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BAGGRUND

Cruise Denmark — Copenhagen and beyond er et netvaerk
af danske havne og destinationer der, modtager anlgb af
krydstogtskibe og byder krydstogtgaester velkommen. Med |
netvaerket er ogsa skibsagenter, turoperatgrer, transportgrer,
attraktioner, hoteller og en reekke andre af de aktgrer, som

er en del af veerdikeeden, nar et krydstogtskib anlgber en
havn i Danmark. Denne veerdikaede for krydstogtturisme
skaber mange arbejdspladser, omsaetning og gkonomisk
vaekst for bade private og offentlige aktgrer over hele

landet. Pa europaeisk plan blev der i 2023 genereret

400.000 arbejdspladser og 412 milliarder danske kroner

i omsaetning fra krydstogtturismen. | dag bliver 97% af
verdens krydstogtskibe bygget i Europa — og frem mod 2036
forventes krydstogtrederierne at have investeret over 425
milliarder danske kroner mere i europaeiske skibsvaerfter. |
2023 var det cirka 14% af alle krydstogtgaester i Europa, der
bespgte Danmark. | Danmark var der i 2024 godt 500 anlgb
af krydstogtskibe med i alt 1,2 mio. gaester ombord. Dette tal
forventes at stige i de kommmende ar.

2 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

Vi vil fra Cruise Denmark — Copenhagen and beyond’s

side gerne yde vores bidrag til at nedbringe miljgaftrykket

fra krydstogtskibe. Som en netveerksorganisation er vores
primaere opgave i denne ambition primaert at initiere en
dialog med og mellem vores partnere og krydstogtrederierne
— og have en faktabaseret synlighed i debatten i
offentligheden med borgere og beslutningstagere. Vores
vision er, at Kgbenhavn sammen med resten af landet og
hele @stersgregionen bliver centrum for en grgn omstilling

af krydstogtturismen til inspiration for resten af verden. Med
andre ord, sd har Cruise Denmark — Copenhagen and beyond
en saerlig opgave med at skabe en baeredygtig udvikling

af krydstogtsturismen til gavn for miljg og klima, erhvery,
lokalbefolkning og samfundet bredt set.

Cruise Denmark — Copenhagen and beyond er en
integreret del af Wonderful Copenhagens organisation.
Wonderful Copenhagen, der primaert er stgttet af Staten og
Kgbenhavns Kommune, er hovedstadsregionens officielle
turismeorganisation og har til formal, pa non-profitbasis,
at fremme og udvikle erhvervs- og ferieturismen til gavn
for almennyttige interesser. Placeringen af netvaerket hos
Wonderful Copenhagen er naturlig, for selvom en raekke
havne uden for Kgbenhavn, bl.a. Aarhus, Skagen og Rgnne,
i disse ar modtager et stigende antal krydstogtanlgb, er
Kgbenhavn stadig den stgrste krydstogthavn i Danmark.

Green Global Future er en non-profit NGO, der arbejder for
at fremme grgn omstilling via formidling i samarbejde med
de mest progressive dele af erhvervslivet. Sekretariatslederen
og hovedforfatteren til dette haefte, miljgingenigr Ph.D. Kare
Press-Kristensen, har i 15 ar arbejdet malrettet med miljg- og
klimaforhold i relation til skibsfart med fokus pa tekniske
l@sninger og national savel som international regulering af
skibsfarten.

De to organisationer har derfor sasammen udarbejdet dette
haefte med fokus pa miljgaftryk fra krydstogtskibe, de
tekniske lgsninger, nuveerende og kommende regulering

af skibsfarten, krydstogtindustriens egen indsats samt
inspiration til, hvordan internationale, nationale og lokale
nagleaktgrer kan understgtte og accelerere grgn omstilling af

Green Global Future
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krydstogtturismen. Haeftet har fokus pa krydstogtskibe, der
sejler i farvandene omkring Danmark og i @stersgen.

Formalet er at informere om krydstogtskibes miljg- og
klimaforhold. Men vi haber ligeledes, at haeftet inspirerer
beslutningstagere og andre nggleaktgrer til at fortsaette
arbejdet med regulering og fjernelse af barrierer, sa de mange
tekniske lgsninger kommmer hurtigere i spil og reducerer
krydstogtskibenes miljgaftryk til inspiration for resten af
skibsfarten.

Faktuelle oplysninger i haeftet er kvalitetssikret af
skibsingenigr Hans Otto Kristensen, med 45 ars erfaring
indenfor skibsteknik, lige fra skibskonstruktion til
miljgudfordringer i branchen bl.a. som radgiver for
Sgfartsstyrelsen og IMO.

Rigtig god laeselyst!

Udgivet marts 2025
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Store krydstogtskibe:
Krydstogtskibe med over 4.000 gaester
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Sma krydstogtskibe:
Krydstogtskibe med under 1.000 gaester
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Et krydstogtskib er et flydende hotel. | dette haefte

anses krydstogtskibe med over 4.000 gaester som store,
mens krydstogtskibe med under 1.000 gaester anses for
sma. Store krydstogtskibe har — ud over gaeester — typisk
over 1.000 beszetningsmedlemmer om bord. | alt er det over
dobbelt sd mange gaester, som der kan bo pa Danmarks
stgrste hotel (Next House Copenhagen: 1.667 sengepladser)
— svarene til en mindre dansk by.

De store krydstogtskibe udggr dog en mindre del af anlgbene
i danske havne. Fra april til august 2024 udgjorde store
krydstogtskibe ca. 15% af anlgbene i Kgbenhavn, men star for
op mod halvdelen af krydstogtgaesterne. Samtidig var der
dobbelt sd mange sma krydstogtskibe. | Aarhus og Skagen
udgjorde de store krydstogtskibe ogsa en mindre andel,
mens Rgnne og flere andre havne slet ikke havde anlgb af
store krydstogtskibe.

Ud over energi til fremdrift, sa skal skibet producere varme
og el, primaert til de mange faciliteter til gaesterne. Dette sker
ved at afbraende skibets braendstof med den dertil knyttede
forurening. For at minimere forureningen taet pa byer
ombygges fortsat flere skibe til at modtage landstrgm i havn,
ligesom stadig flere havne investerer i landstrgmsanlaeg.

Derudover har gaesterne behov for mad, drikkevarer og
smaforngdenheder ligesom i andre byer, og gaesterne
producerer spildevand og affald. Endelig er der szerlige
miljgudfordringer knyttet til skibsfarten, som de faerreste af os
taenker over f.eks., undervandsstgj og sakaldte invasive arter.

Under hvert kapitel beskrives udfordringerne i relation til
krydstogtskibe samt de tekniske lgsninger, den eksisterende/
kommende regulering og branchens egen indsats.
Afslutningsvis kommes der med inspiration til, hvordan
beslutningstagere kan accelerere den grgnne omstilling

af krydstogtturismen.

Green Global Future
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RESUME

LUFTFORURENING

Krydstogtskibe bidrager til luftforurening med
helbredsskadelige partikler og gasser. | Kgbenhavn, der
modtager den overvejende del af landets krydstogtgaester,
forarsager luftforureningen fra krydstogtskibe helbreds-
skader for ca. 55 mio. kr. arligt, svarende til ca. 0,7% af
skaderne grundet al luftforurening i byen. Til sammenligning
bidrager byens vejtrafik og breendeovne hver til ca. 1,6% af
helbredsskaderne. De fleste helbredsskader i Kgbenhavn
skyldes luftforurening, der blaeser ind over byen, ligesom
luftforurening udledt i Kgbenhavn ogsa pafgrer helbreds-
skader udenfor byen. Nar krydstogtskibe fremover tilsluttes
landstrgm, sa reduceres forureningen ved kaj med over 95%.

KLIMA

Under 1% af store skibe er krydstogtskibe, der bidrager til
under 0,1% af den globale opvarmning. Store krydstogtskibe
udleder 5 gange mindre CO, pr. krydstogtgaest sammenholdt
med sm3, fordi store skibe er mere energieffektive. Hvis man
som gaest pa et stort krydstogtskib fra Kgbenhavn besgger
alle stgrre byer i @stersgen, sa belastes klimaet ikke med

10 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

mere end en flyvetur til Barcelona (tur-retur).. FN's mal er, at
skibsfarten (inkl. krydstogtskibe) er klimaneutral i 2050. Den
internationale organisation for krydstogtrederier (CLIA) har
ligeledes et mal om klimaneutralitet i 2050.

AFFALD

Da krydstogtskibe er flydende hoteller, produceres der
affald ligesom andre steder i samfundet. P& krydstogtskibe
sorteres affaldet i flest mulige fraktioner, sa mest muligt
kan genbruges, nar det afleveres i havn. Preecis ligesom

vi kildesorterer affaldet i vores husholdninger. Alle
krydstogtskibe skal have en affaldshandteringsplan, der
bade arbejder med at minimere affaldsmasngden og har
procedurer for korrekt handtering og opbevaring.

SPILDEVAND

Da krydstogtskibe ofte har over 1.000 gaester, sa produceres
der meget store maengder spildevand. Krydstogtrederier har
frivilligt forpligtet sig til ikke at udlede urenset spildevand.
Spildevandet skal derfor opsamles og afleveres i havn eller
renses i et godkendt renseanlaeg pa skibet fgr udledning.

ANDRE MILIGFORHOLD

En reekke krydstogtskibe har sdkaldte scrubbere, sa de kan
anvende tung bunkerolie i stedet for renere braendstoffer. |
scrubberne far rggen et "brusebad”, hvorefter reggasvandet
typisk udledes direkte i havet. Rgggasvandet indeholder
tungmetaller og tjeerestoffer, der er giftige for havets dyr.
Danmark og Sverige forbyder udledningen af reggasvand

i 2025. Fortsat flere lande indfgrer forbud. Undervandsstgj
kan vaere et stort problem for hgjerestaende pattedyr

som delfiner, szler, hvaler, m.v. Krydstogtskibe har

indfgrt systemer til at reducere undervandsstgj og sejler
langsommere i fglsornme havomrader og fjorde med sarbart
dyreliv. Krydstogtskibe bruger giftfri bundmaling. Nogle
havne, f.eks. Kgbenhavn, har indfgrt forbud mod udendgrs
hgjttalere taet pa beboelse.

Green Global Future
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LUFT-

FORURENING

Selv om krydstogtskibe i dag forurener mindre pr.
krydstogtgaeest end tidligere og ofte kun bidrager relativt

lidt til den generelle helbredsskadelige luftforurening i byer
sammenholdt med andre forureningskilder, sa kan de bidrage
markant til luftforurening i havneomrader. | alle tilfaelde

skal forureningen selvfglgelig minimeres sa hurtigt som
overhovedet muligt.

-|2 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

Green Global Future

- ﬂ

it __Ji [[ESCLULLGLL Il | -

—_ Indholdsfortegnelse

SR LTI TTIES




—_ Indholdsfortegnelse

01 LUFTFORURENING

STOFFER OG
SKADE-
VIRKNINGER

Nar olie afbraendes i skibsmotorer (og alle andre motorer),
sker der ikke en fuldsteendig forbraending, hvorfor der dannes
skadelig forurening i form af bl.a. forbraendingspartikler og
tjeerestoffer. Samtidig bliver svovl i breendstoffet oxideret

til svovldioxid og forbraendingsluftens indhold af naturligt
kveelstof oxideres til kvaelstofoxider. Luftforureningen udledes
gennem skibets skorsten og kan transporteres tusindvis af
km med vinden.

Partikler er helbredsskadelige og gger risikoen for kraeft,
hjertekarsygdomme, blodpropper, alvorlige luftvejslidelser
(astma, bronkitis og KOL) samt en reekke andre alvorlige
sygdomme. Gasserne NO, og SO, er helbredsskadelige | hgje
koncentrationer og kan omdannes til skadelige partikler i
atmosfaeren.

Forurening med partikler skader absolut mest. | Kgbenhavn
er fine partikler (PM5,s) saledes ansvarlige for ca. 93% af de
totale arlige helbredsomkostninger pa 7,6 mia. kr., der er
relateret til sygdomme og dgdsfald grundet luftforurening.
For landets gvrige byer, der har mindre biltrafik (og mindre

14 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

NO,) end Kgbenhavn, forarsager fine partikler en endnu
stgrre andel af helbredsomkostningerne. Der indgar dog
endnu ikke specifikke opggrelser af helbredsskader fra
sodpartikler og ultrafine partikler.

NOx og SO, bidrager begge til syreregn, der forringer
skovenes vaekst og livet i sgerne — saerligt i vores bjergrige

nabolande, der ikke har meget kalk i jorden fra naturens side.

Dertil bidrager NOXx til overggdning, der kan gdelaegge

en raekke fglsomme gkosystemer, f.eks. ved at bidrage til
algeopblomstring efterfulgt af iltsvind i udsatte havomrader,
eller ved at fa f.eks. den jyske hede til at "springe i skoVv”,

sa hedens oprindelige unikke arter uddgr, hvorved
biodiversiteten forringes.

Green Global Future
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Ved afbraending af
olie i skibsmotorer (og
andre motorer) dannes
skadelige partikler og
gasser:

Partikler: Sodpartikler
(black carbon), fine
partikler (PMz,s) og
ultrafine partikler
(PMo,1).

Gasser: Kveaelstofoxider
(NOx: NOz og NO) og
svovldioxid (SO5).

SE FILM om
luftforurening

15


https://www.youtube.com/watch?v=GVBeY1jSG9Y
https://www.youtube.com/watch?v=GVBeY1jSG9Y
https://www.youtube.com/watch?v=GVBeY1jSG9Y

—_ Indholdsfortegnelse

01 LUFTFORURENING

KRYDSTOGT-
SKIBENES
BIDRAG

Krydstogtskibene i Kgbenhavn udledte i 2017 i gennemsnit
ca. 0,012 kg fine partikler og ca. 0,335 kg NOX pr.
krydstogtgaest (beregnet ud fra krydstogtskibenes
emissioner i 2017 angivet i DCE-rapport nr. 316 og de ca.
850.000 krydstogtgaester, der besggte Kgbenhavn i 2017).

Med ca. 770.000 krydstogtgaester i Kgbenhavn i 2023 giver
dette en samlet udledning pa 258 ton NOx og 9,2 ton fine
partikler. Det svarer til omkring 12 og 5% af udledningen af
hhv. NOx og fine partikler fra forureningskilder i byen, men
til under 1% af den samlede luftforurening i Kgbenhavn
(kilde: DCE-rapport nr. 605). Forskellen skyldes, at langt den
stgrste del af forurening med fine partikler og en stor del af
NOx-forureningen i Kgbenhavn stammer fra kilder udenfor
Kgbenhavn, som blaeser ind over byen med vinden (dette
indgar ikke i diagrammerne pa neeste side, der alene viser
udledningen fra kilder i Kgbenhavn).

Figuren pa naeste side viser udledningen af fine partikler

og NOXx fra krydstogtskibe og andre kilder i Kgbenhavn.
Bemaerk, at de fleste helbredsskader i Kgbenhavn skyldes
luftforurening, der blaeser ind over byen, dvs. ikke byens egne
forureningskilder, ligesom luftforurening udledt fra kilder i
Kgbenhavn ogsa pafgrer helbredsskader udenfor byen.

-|6 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond
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Udledningen af fine partikler og NOx fra krydstogtskibe -
og andre kilder i Kgbenhavn.
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Krydstogtskibe udleder skadelig partikelforurening, dog
meget mindre forurening end byens braendeovne og biler.

Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

Helbredsskader i Kgbenhavn relateret til luftforurening
estimeres til 7,64 milliarder kr. arligt. Stgrstedelen af disse
skyldes (som nzevnt ovenfor) forurening med fine partikler,
jordnaer ozon og NOx, som blaeser ind over byen udefra,
mens andelen specifikt relateret til krydstogtskibe i havnen
vurderes til at udggre omkring 55 mio. kr. i 2024 med

udgangspunkt i beregningsmodellerne fra Aarhus Universitet.

Dette svarer til ca. 0,7% af helbredsomkostninger relateret
til luftforurening i Kebenhavn, selv om byen modtager den
overvejende del af landets krydstogtgaester.

Til sammenligning udggr helbredsskaderne fra byens

andre |uftforureningskilder (vejtrafik, breendeovne osv.) ca.
360 mio. kr. eller ca. 4.7% af helbredsskaderne relateret til
luftforurening i Kgbenhavn. Omvendt blaeser forureningen
fra krydstogtskibe — og byens andre kilder — ogsa ud af byen
og forarsager helbredsskader udenfor byen - saerligt nar
gasserne omdannes til fine partikler.

Der eksisterer endnu ikke viden til at lave tilsvarende

opggrelser for krydstogtskibe i landets gvrige havne og
derved pa landsplan.

Green Global Future

—_ Indholdsfortegnelse

19



— Indholdsfortegnelse

01 LUFTFORURENING

TEKNISKE
LAOSNINGER

Dannelsen af partikler afhaenger bade af breendstoftypen
og af motorforhold, mens dannelsen af SO, afhaenger af
braendstoffets svovlindhold. Dannelsen af NOx afhaenger
mest af motorforhold (szerlig forbraendingstemperaturen).
Over 95% af alle krydstogtskibe anvender fuelolie som
braendstof.

Partikeludledningen fra skibe, der sejler pa fuelolie, kan
nedbringes vaesentligt ved at anvende lettere fuelolier
(destillatolier) i en velfungerende skibsmotor, der belastes
optimalt. Partikeludledningen kan naesten elimineres ved
at anvende partikelfiltre, som det kendes fra vejtransport
og kraftveerker. Partikelfiltre bruges dog endnu ikke pa
krydstogtskibe, da der ikke er krav om filtre.

SO,-udledningen kan nedbringes ved at anvende
fuelolie med lavt svovlindhold eller ved at rense
régggassen i en scrubber (se under Andre Miljgforhold
s. 54). NOx-udledningen kan nedbringes ved at seenke

20 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

forbraeendingstemperaturen i motoren eller ved at rense
reggassen i en katalysator, som det i artier har veeret gjort i
vejtransporten og pa kraftveerkerne.

Endelig kan udledningen af bade partikler, SO, og

NOXx naesten elimineres ved at anvende nye renere
skibsbraendstoffer som naturgas, ammoniak (kan dog
udlede N,O) og brint. Metanol kan ligeledes naesten
eliminere udledningen af partikler og SO,, mens det
halverer NOx-udledningen. Reduktionen af forureningen
ved brug af alternative breendstoffer afhaenger bl.a.

af forbruget af smgreolie og evt. stgttebraendstof.
Alternative skibsbraendstoffer er beskrevet nsermere under
Klimabelastning s. 26.

Ved kaj kan et krydstogtskib tilkobles landstrgm, dvs. elnettet,
og derved modtage elektricitet fra land. Dette kraever dog,

at krydstogtskibet er adapteret til at modtage landstrgm,

og at havnen har bygget et landstrgmsanlaeg. Selv nar der
tages hgjde for forureningen fra elproduktionen i Danmark,
sa vil den helbredsskadelige luftforurening reduceres med
over 95%, hvis et typisk krydstogtskib i en dansk havn
tilsluttes landstrem frem for at bruge skibets oliedrevne
motorer. Tilsvarende procentvise reduktion i forureningen ved
mangvrering i havnen opnas, hvis krydstogtskibet oplader
batterier med landstrgm og benytter disse til mangvrering.

Landstrgm reducerer
den helbredsskadelige
|luftforurening fra
krydstogtskibe ved kaj
i danske havne med
over 95%.

Green Global Future
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HVAD ER EN
SCRUBBER?

| stedet for at anvende
renere braendstoffer,
sa kan skibe veelge
at sejle pa traditionel
fuelolie og vaske
rgggassen i en
scrubber, hvorefter
det forurenede
régggasvand typisk
udledes i havet (lzees
mere s. 54).

21
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01 LUFTFORURENING

REGULERING

Farvandene i den danske del af Nordsgen og hele % SEKORT
Jsterspen er udpeget som sdkaldt Emission Control Area for 'i\(’jemisgons'
. . o . omrade

(lavemissionsomrade) for skibsfart. For skibsfart

Lavemissionsomradet regulerer udledningen af SO, fra alle
skibe (bade gamle og nybyggede), mens NOx-reguleringen
kun geelder nybyggede skibe, efter NOx-reguleringen tradte i
kraft i 2021.

Skibe skal anvende braendstoffer med maksimalt 0,1% svovl.
Det er 80% mindre svovl end udenfor lavemissionsomradet,
men fortsat 100 gange mere svovl end vejdiesel. Alternativt
skal skibet have en scrubber, der fjerner svovl i reggassen ned
til et niveau, der svarer til breendstoffer med 0,1% svovlindhold.
Fortsat flere krydstogtskibe far scrubbere. (se Andre
miljgforhold s. 54)

Skibe bygget efter 2021 skal have 80% lavere NOx-udledning
end traditionelle skibe.

22 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

Selv om lavemissionsomradet ikke direkte indebaerer
partikelregulering, sa vil renere braendstoffer alt andet
lige reducere partikeludledningen sammenholdt med
traditionelle skibsbraendstoffer.

Der er ikke umiddelbart udsigt til yderligere international
regulering af skibsfartens luftforurening. Dog forventes
fortsat flere lande at forbyde udledning af reggasvand

fra scrubbere, hvilket vil tvinge flere skibe til at anvende
renere braendstoffer. Endelig ma forventes regulering, der
sgrger for, at skibes katalysatorer leverer den tilsigtede NOx-
reduktion pa 80% under virkelige sejlforhold, da fortsat flere
undersggelser viser, at reduktionen i praksis er vaesentlig
lavere end 80%, szerligt ved lav hastighed.

Forskellig indirekte regulering forventes dog at

reducere skibsfartens luftforurening. EU stiller krav om
landstrgmsanlaeg og brug af landstrgm i st@rre havne
(TEN-T havne) fra januar 2030. | FN (IMO: International
Maritime Organization) arbejdes der med en bred pallet af
virkemidler, der skal fremme mere klimarigtige braendstoffer
(se Klimabelastning s. 26). Endelig har flere havne indfgrt
differentierede havneafgifter efter miljgforhold, f.eks. har
Aarhus Havn indfgrt en afgift pa 50.000-75.000 kr., hvis et
krydstogtskib ikke tilsluttes landstrgm. Derved tilskyndes
skibe til at anvende landstrgm, og havnen tjener samtidig
penge til at tilbagebetale landstrgmsanlaegget, uanset om
skibene tilslutter sig landstrgm (og derved kgber strom fra
havnen) eller betaler den ekstra afgift. Kgbenhavn indfgrer
i 2025 miljgdifferentierede havneafgifter (miljgrabatter) for
at tiltreekke/belgnne de mindst forurenende skibe, samt en
prisstruktur for landstrgm, der motiverer til brug af denne.

Green Global Future

Indholdsfortegnelse
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01 LUFTFORURENING Krydstogtsrederierne og de tilknyttede brancher er
afhaengige af, at der er stor befolkningsmaessig og politisk
opbakning til krydstogtturismen pa destinationerne, sa
geesterne far en god oplevelse og faler sig velkomne pa

B RAN H E N destinationerne. Samtidig gnsker krydstogtgaesterne ikke

at bidrage til skadelig luftforurening, der gdelaegger de

I N DSATS destinationer, som de betaler mange penge for at besgge.

Derudover er krydstogtrederierne ogsa i konkurrence
internt — og krydstogtturismen konkurrerer med helt andre
ferieformer. Derfor har krydstogtrederier primaert investeret
i miljgteknologi i det omfang, at investeringerne er rentable
eller pakraevet rent lovgivningsmaessigt.

Krydstogtrederierne fokuserer dog malrettet pa at ombygge
krydstogtskibene, sa de fremadrettet kan modtage
landstregm. Allerede i dag vurderes langt stgrstedelen

af skibene i Nordsgen og @stersgen at veere klar til at
modtage landstrgm. Mange havne har desvaerre endnu ikke
landstremsanlaeg, men EU-kray, lokalt pres og gnsket om
mere miljgvenlige krydstogter, har faet mange stgrre havne til
at planlaegge landstrgm.

Landstrgm eliminerer forureningen fra skibe ved kaj.

Flere store krydstogtrederier har forpligtet sig til at
modtage landstrgm, hvis den er tilgaengelig og til rimelige
priser. Erfaringen fra havne med landstrgmsanlaeg er, at
krydstogtskibe med mulighed for at modtage landstrgm,
som udgangspunkt tilslutter sig landstrgm.

Krydstogtselskaberne har ogsa i stigende grad
investeret i skibe, der sejler pa naturgas. Det minimerer
den helbredsskadelige luftforurening, men lgser ikke
klimaproblemerne (se Klimabelastning s. 26).
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Nar olie og flydende naturgas (LNG: Liquefied Natural
Gas) afbraendes i skibsmotorer (og alle andre motorer),
iltes kulstoffet til CO, samtidig med, at der frigives energi

til skibets fremdrift og mange andre energibehov. CO,
fiernes ikke fra régggassen pa skibe og udledes direkte til
atmosfaeren, hvor det bidrager til menneskeskabt global
opvarmning ligesom CO; fra biler, kraftvaeerker, m.v.

Selvom skibe, der sejler pa naturgas, udleder mindre CO,

end skibe, der sejler pa traditionel fuelolie, sa viser flere
undersggelser, at en ikke uvaesentlig andel af naturgassen
(metan) slipper uforbreendt igennem skibets motor. Da metan
bidrager knap 30 gange sa meget til global opvarmning som
CO, pr. ton over en 100-3arig tidshorisont — og ca. 85 gange sa
meget over en 20-arig tidshorisont — sa kan skibe, der sejler
pa naturgas, samlet set belaste klimaet markant mere end
skibe, der sejler pa fuelolie.

Drivhusgasser, som CO, og metan, fra alle forureningskilder
bidrager til global opvarmning, der anses for en af vores tids
stgrste udfordringer. Samtidig vil mere CO- i atmosfaeren
fore til gget CO,-optag og forsuring (mere syreholdige) af
verdenshavene, hvilket sammen med varmere verdenshave
grundet global opvarmning, er en af de stgrste trusler mod
bl.a. klodens mest artsrige koralrev og derved biodiversiteten
i verdenshavene.
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— Indholdsfortegnelse — Indholdsfortegnelse

Krydstogtskibe er en lille del af skibsfarten og en lille del -
af klimabelastningen.

02 KLIMABELASTNING

KRYDSTOGT- <
SKIBENES
BIDRAG

99%
Skibsfarten star for knap 3% af bidraget til den Andre skibe
menneskeskabte globale opvarmning. Hvis skibsfart var et
land, sa ville dette land veere verdens sjette-stgrste udleder
af CO,. Der er imidlertid kun 450-500 krydstogtskibe i
verden (2024). Til ssmmenligning er der ca. 55.000 store
oceangdende skibe, dvs. krydstogtskibene udggr under 1% af
verdens flade af stgrre oceangaende skibe.

. . limabelastni
Selv om krydstogtskibe bruger vaesentligt mere braendstof Klimabelastning

: 1 ) ‘ fra skibsfart og 2 9%
pr. skib end de fleste andre oceangaende skibe, fordi andre kilder =
krydstogtskibe samtidig er flydende hoteller, sa bidrager Andre skibe
krydstogtskibene samlet set til under 0,1% af den globale
opvarmning. Men derfor skal krydstogtselskaberne naturligvis <O,-|O%

tage ansvar og reducere udledningen i samarbejde med 4
. . Krydstogtskibe
resten af branchen. Det arbejde er allerede i gang.
Af de seneste afrapporteringer til EU’'s MRV (Monitoring,
Reporting, and Verification) fremgar, at der er sket et fald
pa ca. 25% i klimabelastningen pr. krydstogtgaest pr. km
fra 2022 til 2023 for middelstore og store krydstogtskibe,
. o 97%
der sejler mellem EU-havne. Dette skyldes sandsynligvis
bedre belaegning, og at krydstogtskibene i stgrre grad ggr AndiSKilden
. . end skibsfart
brug af de mange tekniske muligheder for at reducere
klimabelastningen (se s. 26).
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02 KLIMABELASTNING

VORES FERIER
BIDRAGER

Vores ferier belaster klimaet, hvad enten ferien sker med
krydstogtskib, fly, bil eller autocamper. Det er imidlertid

ikke kun CO,-udledningen, der er vigtig. For fly gar
udledningen af sodpartikler, NOx og vanddamp i hgj hgjde,
at klimabelastningen pa laengere ture bliver vaesentligt stgrre
end blot CO,-udledningen — for skibe spiller sodpartikler
0gsa en rolle, seerligt i Arktis, hvor en stor andel afsaettes pa
isen, sa den bliver mgrkere og absorbere mere sollys, hvorved
isen smelter hurtigere.

Samtidig betyder rejsens laengde (og mellemlandinger)
meget for klimabelastningen. Det er ikke bare udledningen
pr. passager pr. km, der betyder noget, men i hgj grad ogs3,
hvor mange km, der rejses i alt. Da fly pa leengere distancer
flyver ca. 900 km/t, sa skal man kun sidde lidt over en time

i et fly for man har flgjet 1.000 km. P4 samme tid har et
krydstogtskib kun tilbagelagt ca. 40 km.

Hvis man som gaest pa et stort krydstogtskib fra Kgbenhavn
besgger alle stgrre byer i @stersgen, sa sejles der i alt ca.
3.000 km (tur-retur). Med en klimabelastning pa ca. 200 g
CO; pr. passager-km og 15% braendstofforbrug i havne giver
dette en belastning pa ca. 0,7 ton CO,. Dette svarer til samme
klimabelastning som en flyvetur til Barcelona (tur-retur) ifglge
ICAQ's klimaberegner inkl. en non CO»-faktor pa 2,5.

32 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

Store krydstogtskibe giver samme klimabelastning som fly
pr. passager km, men der flyves hurtigt mange flere km.

Klimabelastning
(COze) pr. passager
pr. km.

Lille
krydstogtskib

Green Global Future

Sivelgs
krydstogtskib

Fly til
Barcelona

—_ Indholdsfortegnelse

Autocamper
med 2 personer
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600

400

200
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02 KLIMABELASTNING

TEKNISKE
LAOSNINGER

Klimabelastning
(g CO3 pr. kWh)

Krydstogtskib ved kaj
med egne motorer

Krydstogtskib ved kaj
tilsluttet landstrgm

800

600

400

200
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Dannelsen og udledningen af klimaskadeligt CO;, fra
krydstogtskibe er taet knyttet til skibenes brug af fossile
breendsler (olie og naturgas). Klimabelastningen pa kort/
mellemlang sigt (de naeste 15 ars tid) kan nedbringes

ved at reducere energiforbruget pr. krydstogtgaest via
tekniske og operationelle Igsninger. Endelig vil fortsat flere
krydstogtskibe (som naevnt ovenfor) tilsluttes landstrgm.
Nar et krydstogtskib i Kgbenhavn anvender landstrgm,
frem for at bruge skibets olie, reduceres klimabelastningen
ca. 90%. Dette Igser imidlertid ikke klimabelastningen til
s@s, der udggr over 80% af den samlede klimabelastning
fra krydstogtskibe. Fuldt ud batteridrevne krydstogtskibe
er ikke muligt, men delvis batteridrift i mindre omfang til
mangvren i havne er muligt.

| erkendelsen af, at der ikke er bio-olier og biogas

nok til at deekke skibsfartens energibehov, forventes
krydstogtskibe pa lang sigt at overga til nye braendstoffer,
sakaldte elektrofuels eller P2X, produceret pa basis af grgn
elektricitet, vand, luft og evt. CO, (der alligevel var blevet
udledt til atmosfaeren). De aktuelle elektrofuels er: Brint (Ha),
ammoniak (NHs) og metanol (CHzOH). Alle elektrofuels kan
rent teknisk anvendes af nye krydstogtskibe. Udfordringen
er, at elektrofuels forventes at blive markant dyrere end
traditionel fuelolie, og at der alt andet lige gar artier,

for der er tilstraekkelig grgn elektricitet i overskud til at
producere elektrofuels i stor skala, da ogsa den gvrige

del af samfundet elektrificeres. Sikkerhedsaspekterne for
ammoniak, der er akut giftigt ved udslip, skal dog Igses, far
det kan anvendes pa passagerskibe.

Green Global Future

—_ Indholdsfortegnelse

Klimabelastningen pr.
krydstogtpassager kan
nedbringes markant
ved, at det enkelte
krydstogtrederi:

Sikrer hgjst mulig
passagerbelaegning.

Sejler langsommere
(slow steaming).

Bruger landstrgm og
delvis batteridrift.

Optimerer
ruteplanlaagning/
vedligehold.

Reducerer
passagerernes

energiforbrug.

Udnytter spildvarme,
air lubrication, m.v.

Anvender stgrst
mulige krydstogtskibe.

Bestiller de mest
energieffektive skibe.
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02 KLIMABELASTNING

REGULERING

38

Skibsfartens klimabelastning reguleres primaert af IMO.

Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

Skibsfartens klimabelastning reguleres af FN-organisationen
International Maritime Organization (IMQO). | IMO har
verdens 176 sakaldte flagstater, dvs. lande med stgrre skibe
registreret under deres flag, og interesseorganisationer
(miljgorganisationer, krydstogtorganisationer m.v.),
mulighed for at stille/drgfte forslag og beslutte
reduktionsmal og reguleringsmekanismer for skibsfarten.
IMO-regulering er global og geelder al skibsfart.

For at na malene vil IMO i de kommende ar stramme

de eksisterende reguleringsmekanismer for skibsfarten.
Samtidig er det besluttet at vedtage helt nye regulerings-
mekanismer bl.a. en standard, der gradvis reducerer
braendstoffers klimabelastning, og gkonomiske incitamenter
(klimaafgift), der fremmmer klimaneutral skibsfart, samt
systemer til at handhaeve disse nye reguleringer.

EU stiller (som tidligere naevnt) krav om landstrgmsanlaeg
og brug af landstrgm i stgrre havne fra 2030. Endelig har
EU besluttet, at alle stgrre skibe herunder krydstogtskibe
omfattes af EU's kvote-handelssystem fra 2024, sa skibene
skal kgbe CO,-kvoter for 100% af klimabelastningen mellem
og i EU-havne samt for 50% af belastningen til/fra havne
udenfor EU. Ordningen indfases over tre ar, sa rederier

forst skal kgbe kvoter for hele deres udledning i 2027 (for
klimabelastningen i 2026).

Green Global Future
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IMO’S KLIMAMAL
for skibsfart pa globalt
plan (besluttet i 2023)

2030:

20-30% reduktion i
klimabelastningen
sammenholdt med
klimabelastning i 2008.

40% reduktion i
klimabelastningen
pr. transportarbejde
sammenholdt med
2008.

5-10% af
energiforbruget
daekkes af nul-
emissions teknologier/
energikilder/
braendstoffer.

2040:

70-80% reduktion i
klimabelastningen
sammenholdt med
klimabelastning i 2008.

2050

(eller deromkring):
Skibsfarten skal veere
klimaneutral.
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02 KLIMABELASTNING

BRANCHENS
INDSATS

Da braendstof er en vaesentlig udgift for krydstogtrederierne,
sa har rederierne i hgj grad hgstet alle rentable
energibesparelser, dvs. implementeret en raekke af de
tekniske Igsninger (se s. 35), hvilket sammen med en bedre
belaegnhing — og fortsat stgrre krydstogtskibe med ny
teknologi — har reduceret klimabelastningen markant pr.
krydstogtgaest pr. km.

Samtidig har rederierne (som tidligere naevnt) haft fokus

pa at ombygge krydstogtskibene, sa langt stgrstedelen af
skibene i Nordsgen og @stersgen indenfor de naeste par

ar kan modtage landstrgm, sa snart havnene har etableret
landstremsanlaeg. Mange rederier har forpligtet sig til at kgbe
landstrgm, hvis den er tilgaengelig til rimelige priser.

Den internationale organisation for krydstogtrederier (CLIA:
Cruise Lines International Association), hvis medlemmer har
95% af det globale marked for krydstogter, har adapteret

to af IMOs klimamal, og arbejder derfor for at reducere
klimabelastningen pr. transportarbejde med mindst 40%

i 2030 sammenholdt med 2008, og for at krydstogter skal
veaere klimaneutrale i 2050. Derfor deltager mange af CLIAs
medlemmer i forsknings- og demonstrationsprojekter med
mindre klimabelastende braendstoffer.

40 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond
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AFFALDS-
HANDTERING

42 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

—_ Indholdsfortegnelse

Da krydstogtskibe er flydende hoteller, sa produceres der
affald ligesom alle andre steder i samfundet. Det er vigtigt at
sortere affaldet i flest mulige fraktioner, sa det kan handteres
separat og genbruges, nar det afleveres i havn. Praecis som vi
kildesorterer affaldet i vores husholdninger. P& krydstogtskibe
er det dog oftest personalet, der tager sig af affaldet og
forestar sorteringen.

Ifalge IMO-reguleringen (laes om IMO s. 38) er det forbudt
at smide affald i havet, da affald kan udggre en vaesentlig
trussel mod biodiversiteten og samtidig udggr et aestetisk
problem. Der er undtagelser f.eks. for madaffald. Samtidig
skal alle krydstogtskibe have en affaldshandteringsplan, der
bade arbejder med at minimere affaldsmaengden og har
procedurer for korrekt handtering og opbevaring.

IMO anbefaler at sortere affaldet i falgende fraktioner:

Affald til forbraending eller deponering, affald til genbrug
(udsorteret som madolier, glas, aluminium, metal, papir,

pap, tree og plastik), elektronik og farligt affald. Ligeledes
tilsiger IMO-reguleringen, at havne skal stille ngdvendige
modtagefaciliteter til radighed. IMO har ikke bemyndigelse til
at sikre, at havnene modtager og handterer de udsorterede
fraktioner som tilsigtet, dvs. om f.eks. plastik m.v. sendes

til genbrug.

Nogle krydstogtskibe har egne affaldsforbraendingsanlaeg
for at spare plads til opbevaring af affald. Affaldsforbraending
bidrager dog til skadelig luftforurening (se s. 12) og forhindrer
samtidig genbrug af affaldet, dvs. affaldsforbreending er ikke
forenelig med cirkulzer gkonomi.
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03 AFFALDSHANDTERING

BRANCHENS
INDSATS

Mange krydstogtskibe har gjort en malrettet indsats for

at minimere maengden af affald ved at saette fokus pa at
undga madspild og engangsprodukter og minimere brugen
af emballage. Fokus er pa at fa feerrest mulige ting om

bord pa skibet, der ender som affald. Ligeledes er fokus pa
at minimere brugen af plastik. | forlaengelse heraf daekker
mange krydstogtskibe stgrstedelen af deres forbrug af
ferskvand ved at omdanne havvand til ferskvand.

Som udgangspunkt sorterer krydstogtskibe efter IMOs
anbefalinger, medmindre skibet selv braender affaldet eller
dele heraf i eget affaldsforbraendingsanlaeg.

En undersggelse fra 12 danske havne, der modtager anlgb

af krydstogtskibe, i efteraret 2024 viser, at krydstogtskibene

i praksis fglger IMOs anbefalinger til affaldssortering. Flere
havne roser endda, at krydstogtskibene er gode til at sortere
og gor det let for havnene at handtere det sorterede affald.
De stgrre havne sender mest muligt affald til genbrug, mens
de mindre havne indimellem er ngdsaget til at blande det
udsorterede affald sammen og kgre det til forbraending, hvis
det er mindre affaldsmaengder. Elektronik og farligt affald
handteres dog altid for sig.

46 Cruise Denmark — Copenhagen and beyond
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Adspurgt om kryds-
togtskibene sorterer,

svarer den ansva
medarbejder f

rlige
a

Helsinggr havn L

den

at tgve: "Det ggr de,
0g de er meget gode

til det. Pakket og

lagt

band om. Virkelig
overraskende godt. Det

har de styr pa. Og
poatales det.”
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04
SPILDEVANDS-
HANDTERING
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Da krydstogtskibe er flydende hoteller — ofte med flere
tusinde geester — sa produceres der meget store maesngder
spildevand fra toilet, bad, restaurationskgkken, m.v.

ligesom alle andre steder i samfundet, hvor mange
mennesker er samlet.

Ifelge den eksisterende IMO-regulering (laes om IMO s. 38) er
det forbudt for krydstogtskibe at udlede urenset spildevand
taet pa land (under 22 km fra land) og i falsomme havomrader,
da spildevandet ligesom husholdningsspildevand indeholder
organisk stof og naeringsstoffer, der kan bidrage til iltsvind

og algeopblomstringer og derved naturgdelaeggelser.
Endeligt udggr spildevand et aestetisk problem og en
potentiel smitterisiko. | gjeblikket er kun @stersgen udpeget
som fglsomt havomrade. Teet pa land og | Dstersgen skal
spildevandet derfor opsamles og ved lejlighed afleveres i havn
eller renses i et godkendt renseanlaeg pa skibet fgr udledning.
Ligeledes tilsiger IMO-reguleringen, at havnene skal stille de
ngdvendige modtagefaciliteter til radighed for spildevand.

De fleste krydstogtskibe har selv gode renseanlaeg.

Dette har dog den ulempe, at renseanlaeggene gger
skibenes energiforbrug og den tilknyttede luftforurening

og klimabelastning (beskrevet ovenfor). Ved at aflevere
spildevandet (spildevandsslammet) i havn sikres ligeledes, at
biogaspotentialet udnyttes til gavn for den grenne omstilling.
Men dette kraever meget stor plads til opbevaring pa skibet.
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Krydstogtskibe producerer
meget store maengder
spildevand fra toilet, bad,
restaurationskgkken, m.v.
ligesom alle andre steder

i samfundet, hvor mange
mennesker er samlet.
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04 SPILDEVANDSHANDTERING

BRANCHENS
INDSATS
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Krydstogtrederier har frivilligt forpligtet sig til ikke at udlede
urenset spildevand noget sted — heller ikke langt (over 22
km) fra land, hvor direkte udledning er tilladt ifglge IMO-
reguleringen. Langt de fleste krydstogtskibe har avancerede
renseanlaeg, der renser lige sa godt som den rensning, der
finder sted pa mindre landbaserede renseanlaeg.

Ligeledes arbejder krydstogtskibene malrettet pa at minimere
produktionen af spildevand via en aktiv vandbesparende
indsats (brusere med lavt flow, toiletter med lavt skyl/vakuum,
opvaske- og vaskemaskiner med lavt vandforbrug m..).
Ligeledes opfordres krydstogtgaeester til at spare pa vandet via
kortere bade, genbrug af handklaeder, m.v.

En undersggelse fra de 12 danske havne, der modtager
anlgb af krydstogtskibe, i efteraret 2024 viser, at alle havne
kan modtage spildevand, der typisk ledes direkte i kloak
til eksisterende renseanlaeg. | nogle mindre havne kgres
spildevandet dog med slamsuger til renseanleegget.
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| dag har knap 10% af alle stgrre skibe installeret scrubbere,

- mens en vaesentlig stgrre andel af krydstogtskibe har

scrubbere. Nar skibet har en scrubber, kan det fortsat

anvende traditionel tung bunkerolie og derved undga
at skifte til renere (men dyrere) braendstoffer. | den type

scrubbere, krydstogtskibe har installeret, far regen et
"brusebad”, sa en del af luftforureningen overfgres til
reggasvandet, hvorefter rgggasvandet typisk udledes direkte

i havet. Rgggasvandet indeholder bl.a. tungmetaller og
tjeerestoffer, der er giftige for marine gkosystemer. Samtidig
gger scrubbere braendstofforbruget og den dertil knyttede
forurening med 2-3%.

Nedenfor beskrives tre andre miljgudfordringer knyttet til
skibsfarten, der ogsa er relevante i forhold til krydstogtskibe:
Scrubbere, undervandsstgj og kemikalier i bundmaling.

Skibe bidrager til undervandsstgj, hvilket kan vaere et stort
problem for marine gkosystemer — saerligt for hgjerestaende
pattedyr som delfiner, szler, hvaler, m.v. Endelig bidrager
krydstogtskibe til stgj lokalt pa destinationerne (hgjtalerstg;,
skibshorn ved afgang/ankomst, m.v.). Nogle havne, f.eks.
Kgbenhavn, har indfgrt forbud mod udendgrs hgjttalere pa
kajpladser teet ved beboelsesejendomme.

Dertil har skibe historisk set bidraget til frigivelse af giftige
kemikalier fra bundmaling, spredning af invasive arter med
ballastvand (trussel mod hjemhgrende arter), emissioner fra
energiforbrug og materialer ved konstruktion af nye skibe,
miljgskadelige forhold knyttet til ophugning af skibe, m.v.
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eremitkrebsen Pagurus
longicarpus Say anses for
spredt med ballastvand. Den
ser uskyldig ud, men udggr
en trussel mod en raekke
hjemhgrende arter.
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05 ANDRE MILIQFORHOLD

REGULERING
OG
BRANCHENS
INDSATS

IMO (laes om IMO s. 38) har tilladt scrubbere som er et billigt
alternativ til renere breendstoffer. Derfor er der i dag 1.000
gange flere skibe med scrubbere, end der var for 15 ar siden.
Paradoksalt nok, da udledning af reggasvand i princippet

er forbudt ifelge FN’'s Havretskonvention, artikel 195: Skibe
ma ikke overfgre/omdanne luftforurening til vandforurening,
hvilket netop er det, en scrubber ggr. Fortsat flere lande —
herunder Danmark og Sverige — har besluttet at indfgre
forbud i 2025 mod udledning af réeggasvand. En raekke lande
og internationale organisationer som EU, HELCOM og OSPAR
forventes pa sigt at fglge trop med forbud mod udledning

af reggasvand.

IMO har besluttet retningslinjer for reduktion af skibes
undervandsstgj (der fortsat er frivillige at fglge), herunder
anbefalinger til at lave planer for reduktion af undervandsstg
fra det enkelte skib. For at lette arbejdet har IMO samlet den
eksisterende viden om undervandsstgj, og hvordan denne
kan reduceres, samt hvordan undervandsstgj reduceres ved
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bedre design af nye skibe blandt andet med fokus pa
fremdrivningspropellernes designkriterier.

IMO's arbejde har resulteret i en konvention, der forbyder
brug af skadelige organiske tinforbindelser i bundmaling,
og forhindrer potentiel fremtidig brug af andre skadelige
stoffer. IMO har besluttet en konvention, der kraever, at

alle skibe har ballastvandsplaner og paleegger alle skibe at
neutralisere ballastvandet, fgr de leder det ud i havet. Hong
Kong konventionen treeder i kraft i juni 2025 og skal sikre,
at ophugning af skibe overholder internationale standarder,
og kan handtere farlige materialer.

Krydstogtskibe har indfgrt systemer til at reducere
undervandsstgj og sejler langsommere i fglsomme
havomrader og fjorde med sarbart dyreliv. Nyere
krydstogtskibe har skrog, propeller samt andre anordninger
til at reducere stgjen. De undgar for sa vidt muligt at

kaste anker i fglsomme omrader. Krydstogtskibe bruger
giftfri bundmaling.

Havne og destinationer, der modtager krydstogtanlgb i
@stersgen, og som er samlet i netvaerket Cruise Baltic,

gik allerede i 2019 sammen om et manifest for at arbejde
malrettet og systematisk for fortsat mindre miljg- og
klimabelastende krydstogtturisme. Et arbejde, som ogsa
afspejles i den europaeiske alliance, som Cruise Baltic i 2024
indgik i sammen med Cruise Norway, Cruise Britain, Cruise
Europe og Med Cruise.

Green Global Future
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LAS MERE OM
HELCOM OG OSPAR

HELCOM (Helsinki
Commission) er

den Den Baltiske
Havmiljg-beskyttelses-
kommission

OSPAR er den
mekanisme, hvorved
15 regeringer og EU
samarbejder om at
beskytte havmiljget
i det nordgstlige
Atlanterhav.
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06

MERE MILJO-
VENLIGE
KRYDSTOGTER

P3 kort og mellemlang sigt bliver det ikke muligt at ggre
krydstogter til en baeredygtig ferieform ift. i dag. Men som
det tydeligt fremgar af dette haefte, sa kan der ggres meget
for at reducere miljgbelastningen yderligere, sa krydstogter
bidrager mindre til miljg- og klimaskader.

Krydstogtrederierne kan ikke ggre det alene. De er afhaengige
af et teet samarbejde med havne og byer f.eks. i forhold

til landstrgm og genbrug af sorteret affald. Ligeledes er

de afhaengige af den teknologiske udvikling og politiske
beslutninger, sa den grgnne omstilling kan ske uden at

skade andre sektorers omstilling og uden at skabe utilsigtet
konkurrenceforvridning.

Indenfor 20-30 ar skal nye krydstogtskibe naturligvis veere
meget mere miljgvenlige ved altid at bruge landstrgm og
delvis batteridrift. Fornabentligt kan krydstogtskibe til den
tid sejle pa ren brint (Hz) produceret fra vind- og solenergi
samt vandkraft. Brinten anvendes i skibenes braendselsceller,
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der producerer elektricitet til skibenes mange faciliteter og
fremdrift. Hgjeffektive varmepumper leverer varme. Eneste
biprodukt fra brint som energiform er rent vand. Vandet kan
med fordel anvendes pa skibet.

Spildevandsslam og affald skal afleveres i havn (som

det allerede sker fra mange krydstogtskibe), sa affaldet

kan genbruges som led i den cirkulaere gkonomi, og sa
spildevandsslammet kan anvendes i biogasanlaeg og derved
bidrage til den grgnne omstilling af destinationerne.

Undervandsstgj minimeres via nye skibsdesign, propeller
og braendselsceller (elektrisk fremdrift). Ved design af nye
skibe bliver genbrug af materialer fra tidligere skibe —

og generelt brug af baeredygtige materialer — et vigtigt
omdrejningspunkt for hele sektoren.

Vi gleeder os til at deltage i rejsen mod grgn omstilling af
krydstogtturismen sammen med alle de andre nggle-
aktgrer, der arbejder engageret for en grgn omstilling af
vores samfund.

Ligeledes serverer krydstogtskibe endnu mere laekker
vegetarisk mad baseret pa ravarer fra destinationerne og
medvirker dermed ogsa til den grgnne omstilling ved at abne
gaesternes gjne for helt nye madvaner. Der er forbud mod
udendgrs hgjttalere i beboede omrader.

Green Global Future
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07

INSPIRATION
TIL YDERLIGERE
HANDLING

Den Internationale
Maritime Organisation
kunne pa globalt
niveau fra 2030 indfgre:

® Kravom brug af effektive
katalysatorer (f.eks. SCR) og
partikelfiltre (eller tilsvarende).

% En klimaafgift pa mindst 700
kr. pr. ton COz-aekvivalent, der
stiger gradvist ar for ar.

¥® Globalt forbud mod udled-
ning af giftigt reggasvand fra
scrubbere og brug af tung
bunkerolie.

$ Krav om, at skibe skal mod-
tage landstrgm, og at stgrre
havne skal tilbyde landstrgm.
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EU, OSPAR, HELCOM
(se s. 58) kunne pa
regionalt niveau fra
2030 indfgre:

¥ Effektiv hdndhaevelse af
de eksisterende miljg- og
NINEINEI

$ Forbud mod udledning
af giftigt reggasvand fra
scrubbere.

® Etstop for fossile investeringer
(inkl. naturgas).

Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

Lande kunne pa
nationalt niveau fra
2028 indfgre:

% Effektiv handhaevelse af
de eksisterende miljg- og
INEINEVA

$ Forbud mod udledning
af giftigt reggasvand fra
scrubbere.

¥® Nationale afgifter for skibe
uden katalysatorer og
partikelfiltre.

® Nationale afgifter for skibe, der
bruger tung bunkerolie.

® Etstop for fossile investeringer
(inkl. naturgas).

For at sikre, at der sker den ngdvendige grgnne
omstilling af krydstogtturismen, og for at indfri vores
vision om at blive et globalt centrum for gren omstilling
af krydstogtturismen til inspiration for resten af verden,
er der behov for at skabe de rette rammer globalt,

regionalt, nationalt og lokalt.

Krydstogtrederier
kunne fra 2028 for alle
skibe indfgre:

$ Mulighed for, at alle skibe kan
modtage landstrgm i havne.

® Mulighed for delvis batteridrift
—saerlig til mangvrering i
havne.

$ Brug af SCR-katalysatorer og
partikelfiltre (eller tilsvarende).

$ Udfasning af scrubbere og
brugen af tung bunkerolie.

Green Global Future

Stgrre havne kunne fra
2028 indfgre:

v

Mulighed for, at alle

krydstogtskibe skal tilbydes

landstrgm.

® Jkonomiske incitamenter, der
motiverer skibe til at modtage
landstrgm.

® @dkonomiske incitamenter, der
fremmer anlgb af de mindst
miljgbelastende skibe.

¥ Jkonomiske incitamenter,
der motiverer skibe til ikke at
bruge tung bunkerolie.

® Forbud mod udledning
af giftigt reggasvand fra
scrubbere.

$ Etstop for nye fossile
investeringer (inkl. naturgas)
i havne.

® Fremme tilgeengeligheden
af fremtidens fossilfrie
braendstoffer.

¥ Tilbyde fossilfri terminal-
handtering og indfgre fossilfri
drift.

® @ge muligheden for miljg- og

klimavenlige oplevelser pa

destinationen.
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08
MERE VIDEN
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https:/dce2.au.dk/pub/SR413.pdf
https://dce2.au.dk/pub/SR316.pdf

https://dce.au.dk/fileadmin/dce.au.dk/Udgivelser/
Videnskabelige_rapporter_600-699/SR605.pdf

https:/mim.dk/nyheder/pressemeddelelser/2024/april/
bred-politisk-aftale-danmark-forbyder-udledning-af-
scrubbervand-fra-skibe-til-hnavmiljoeet

https:.//www.maritimedanmark.dk/soren-og-soren-
enige-om-co2-afgift

https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/
reducing-emissions-shipping-sector_en

https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/
Cutting-GHG-emissions.aspx

Cruise Denmark — Copenhagen and beyond

https://www.imo.org/en/ourwork/environment/pages/
garbage-default.aspx

https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/
Sewage-Default.aspx

https://www.imo.org/en/MediaCentre/Pages/
WhatsNew-1818.aspx

https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/
BallastWaterManagement.aspx

https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/
Anti-fouling.aspx

https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/
Ship-Recycling.aspx

https://api.cruisebaltic.com/media/mpjng3eu/cruise-
baltic-sustainability-manifesto.pdf?_gl=1*ic99qi*_

ga*MTM1IM]jc3NzgOOC4xNjcIMzMXNDA2* _ga_ETL56G01Z

W*MTczODU5SMzK5NC45NC4xLJE3MzgIOTM50TKUNTU
uMCa4w

Green Global Future
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